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VBZ-TRAMDEPOT ELISABETHENSTRASSE

bine historische Fassade
unter spannung

Jede Ziircherin und jeder Ziircher kennt die lang gezogene Glasfront des
Tramdepots am Bahnhof Wiedikon. Den wenigsten ist bewusst,
welche Sanierungsmassnahmen hier nach 70 Jahren erforderlich waren.
Wie gingen die Architekten vor, um Energieeffizienz,
Denkmalpflege und laufenden Betrieb unter einen Hut zu bringen?

Text: Remo Blrgi

Die sanierte Siidwestfassade des Tramdepots an der Kalkbreite.

eit Ende der 1940er-Jahre prégt das
Tramdepot Elisabethenstrasse das
Quartier um den Bahnhof Wiedikon.
Architekt dieses «wichtigen Baudenk-
mals der Stadt Ziirichy, wie es Stefan
Gasser von der stddtischen Denkmal-
pflege bezeichnet, war Hermann Herter (1877-1945).
Herter amtete von 1919 bis 1942 als Stadtbaumeister
und zeichnete in dieser Zeit fiir zahlreiche bedeutende
Bauwerke wie die weit ausladenden Tramdécher am
Bellevue oder das Hallenbad City (TEC21 7-8/2013)

ik

‘WLHIJI Ill

verantwortlich. Das Tramdepot Elisabethenstrasse
(1939-1949) gilt mit seinem schnoérkellosen, fast ab-
strakt technischen Baustil mit vorgehédngter Glasfassa-
de, sechs einstéckigen Oberlichtern und einer zweisto-
ckigen durchbrechenden Dachstruktur als Vollendung
von Herters Schaffen im Sinn des Neuen Bauens. Die
230 m lange Fassade besteht aus knapp 1100 Fenster-
feldern, die in einer Pfosten-Riegel-Konstruktion ver-
baut sind. Das Tramdepot ist im Inventar der kunst- und
kulturhistorischen Schutzobjekte der Stadt Ziirich
aufgefiihrt.
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Schon seit einigen Jahren warklar, dass das Tramdepot
nach sieben Jahrzehnten ohne gesamthafte Sanierung
in verschiedenen Bereichen eine Erneuerung benétigte.
Die Halle entsprach etwa beim Brandschutz, bei der
Statik, der Erdbebenertiichtigung und der Gebiude-

“technik nicht mehr den heutigen Anforderungen, Fiir
die geplante Instandsetzung schrieb die Stadt Zirich
2011 ein zweistufiges Praqualifikationsverfahren aus.
Zentrale Punkte der Gesamtinstandsetzung bestanden
darin, das Gebdude energieeffizienter zu machen und
die baulichen wie technischen Méngel zu beheben - stets

. unter der Pramisse, die dussere, denkmalgeschiitzte
Fassade nicht zu verdndern. Zudem galt es, den Brand-
schutz den heutigen Anforderungen anzupassen.
Ernst &Humbel Architekten aus Ziirich setzten sich mit
ihrem Vorschlag durch, dem historischen Gebdude eine
Art «zweite Haut» in Form einer zusédtzlichen inneren
Schicht zu verpassen.

Da der Betrieb wahrend der Sanierung weiter-
laufen musste, war eine besonders detaillierte Planung
der einzelnen Bauetappen ndtig. Dazu teilten die Planer
den Grundriss des Tramdepots in 15 Felder ein und
konzipierten fiir jedes Feld das genaue Vorgehen. So
konnte wihrend der Hauptnutzungszeit — morgens bis
8 Uhrund abends ab 17 Uhr-im Depot nicht gearbeitet
werden, weil dann im Geb#dude zu viel Verkehr herrscht.
Da fiir die Bauarbeiten jeweils die Fahrleitungen im
entsprechenden Bereich abgeschaltet werden mussten,
waren Mehrfahrten fiir die Trams unumginglich.
Zudem mussten die Fahrleitungen mit speziellen Sicher-
heitsnetzen geschiitzt werden, und bei der Dachsanie-
rung war die Installation eines Notdachs erforderlich,
das sich mit der Etappierung verschieben liess.

Historisch, aber verschwenderisch

In ihrer urspriinglichen Form hatte die Gebdudehtille
weder iiber einen winterlichen Kélte- noch tiber.einen
sommerlichen Warmeschutz verfiigt. «In der kalten
Jahreszeit bestand ein gfosser Heizwarmebedarf, um
die Wérmeverluste iiber die Fassade und das Dach zu
kompensiereny, erldutert Patrick Schmid, der zustén-
dige Projektleiter von Ernst&-Humbel Architekten. «Im
Sommer dagegen wurde es wegen der ungehinderten
Sonneneinstrahlung durch die grossflachige Glasfas-
sade im Innern viel zu heiss.»

Bei der Planung der Umbaumassnahmen orien-
tierten sich die Verantwortlichen an den gesetzlichen
Vorgaben, der kantonalen Zielvereinbarung zur Ener-
gieeffizienz und den 2000-Watt-Zielen der Stadt Ziirich.
Die bestehenden Bauteile erhielten eine Wirmedim-
mung, beim Umbau griff man auf gesundheitlich un-
bedenkliche Baustoffe zurtick, und kiinftig kommen
erneuerbare Energien zum Einsatz, Die historische
Verglasung mit ihren pridgenden gezogenen Glidsern
durch eine moderne, energiceffiziente Glasfront zu er-
setzen kam aus denkmalpflegerischen Uberlegungen
nicht in Betracht. Projektleiter Schmid ergénzt: «Auch
aus energetischer Sicht wére dieser Ansatz nicht ziel-
fithrend gewesen, denn aufgrund des Gewichts kam
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eine Dreifach-Isolierverglasung fiir die bestehende fili-
grane Fassadenkonstruktion nicht infrage, man hétte
nur eine Zweifachverglasung einsetzen kénnen. Doch
das hatte den Heizenergiebedarf im Winter nur unzu-
reichend reduziert.»

Die von den Architekten erarbeitete «zweite
Haut» setzt sich im Bereich der bestehenden Fenster-
fronten aus einer Dreifachverglasung und bei den opa-
ken Wandteilen unterhalb der Fenster aus einer In-
nenddmmung mit 18-cm-Foamglas zusammen. Das
Foamglas wurde gewéhlt, um Kondensationsprobleme
in der Démmebene zu vermeiden. Es ist durch eine Kalk-
stein-Vorsatzschale mechanisch geschiitzt, die gleich-
zeitig als Speichermasse fungieren kann. Auf dieser
Vorsatzschale sind auch die schweren neuen Fenster
mit der Dreifach-Verglasung montiert. Fiir den Brand-
schutzwurden zur Entrauchung RWA-Klapparmantriebe
in den Oblichtfensterfliigeln montiert. Sie wurden um-
gebandet - mit einem neuen Scharnier unten versehen —
und mit einer Zweifachverglasung versehen.

Kompromisse waren unumginglich

An gewissen Stellen musste man allerdings auf die Foam-
glas-Isolierung des Sockels verzichten. Sascha Féssler,
als Projektleiter des Amts fiir Hochbauten zustindig fiir
die Sanierung des Tramdepots, weist in diesem Zusam-
menhang auf die Arbeitsabldufe im Depot hin. «Aus
sicherheitstechnischen Griinden muss neben den ein-
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@ pachaufbau Halle (U 0.19 W/m2K): Photo-
voltaikanlage; extensive Begriinung;

Einschichtsubstrat 100 mm; Drain-/Schutz-

matte 20 mm; Wasserisolation einlagig
3.6 mm; Ddmmung; EPS Grafit 140 mm;
Dampfbremse; Trapezblech H 41 mm;
3-Schicht-Platte 27 mm.

@ pachrand neu: Ersatz des urspriinglichen
Kupfer-Dachrands (wegen Schwermetall-

belastung der Umwelt); neuer Dachrand aus

Chromstahlblech blank, matt, urspriingliche
Hohe; Ersatz Dachrandelement aus Leicht-
beton.

(® oberlichter: Metallfensterrahmen best.;
Verglasung neu, 2-fache IV-Verglasung

(U 2.4 w/m?K); RWA-Fliigel neu, Scharnier
unten neu; Offnungswinkel max. 30°;

2 Klapparmantriebe.

@ wandaufbau Fensterbereich (U 1.0 W/m?2K):
Verglasung best. (Instandsetzung); Liuftungs-
schlitze oben und unten fiir die Hinterliiftung
der Doppelfassade; horizontale Fliegen-
gitter an den Liiftungsschlitzen; Fassaden-
markisen aus mikrobeliiftetem Gewebe neu

(nur in SW-Fassade); innere Metallfenster-
schicht neu, 3-fache IV-Verglasung.

(® wandaufbau Sockelbereich (U 0.18 W/m?2K):
Naturputz best., Reinigung und farbliche
Instandsetzung; Betonfertigelement best.;
Wirmeddmmung neu, Foamglas 180 mm;

Querschnitt der
Fassadenstudie de
Hochschule Luzern

@ Bestehende
Fassade aussen,
einfachverglast,
mit neuen Hinter-
luftungsoffnunger

@ preifachver-
glasung innen,

® mauer mit
Wéarmeddmmung,

@ visualisierung
der Luftzirkulation
durch die Schlitze
mit den horizontal
Insektengittern.

Schnitt und Ansicht Fassade; Mst. 1:100.

Vorsatzschale neu, Kalksandstein 150 mm;
Betonsockel best., Reinigung, Lasur und-
Graffitischutz.

und ausfahrenden Trams ein Mindestabstand eingehal-
ten werden. Dieses sogenannte Lichtraumprofil der
Trams hétten wir bei einer Isolation der Innenwand an

-gewissen Stellen unterschritten.» Zudem waren insbe-

sondere an der Stidwestfassade viele Installationen ein-
gebaut, die sich nur mit grossem Aufwand hétten ent-
fernen und wieder einbauen lassen. Die Planer mussten

also verschiedene Vorgaben und Widerspriiche beriick-
sichtigen. Daraus sei letztlich «eine massgeschneiderte

Losungy flir das Tramdepot entstanden. Trotz gewisser

Einschridnkungen ist das Gebdude nun wesentlich ener-
gieeffizienter und erfiillt den Minergie-Umbau-Standard.
Die warmedédmmende Innenschicht verringert den Hei-
zenergiebedarf um 62%, sodass sich mit einer Grund-
wasserwdrmepumpe wirtschaftlich Warme gewinnen

lésst. So konnte man die Treibhatisgasemissionen des

Tramdepots um 88% senken.

Die Fassaden des Tramdepots waren nicht nur
energetisch in einem schlechten Zustand, sondern auch
optisch kein Hingucker (mehr). Teilweise waren sie stark
verschmutzt, an einigen Stellen mit einem Farbanstrich
belegt. Bei der Sanierung achtete man sorgfiltig darauf,
bei Material und Farbe den Originalzustand wieder-
herzustellen. Dazu sduberten Fachleute die Fassade und
entfernten mehrere Farbschichten bis auf den origina-
len Naturputz, einen sogenannten Zimmerli-Putz. Im
unteren Bereich der Fassade brachten sie einen Graffi-
tischutz an. Dariiber hinaus wurden alle asbesthaltigen
Kittfugen in den Wandplatten entfernt und durch Poly-
urethan-Dichtstoff ersetzt.
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Im Gegensatz zur Fassade bendtigte das Dach des
Tramdepots eine grundlegendere Sanierung. Zum
einen geniigte die Statik nicht mehr den heutigen
Anforderungen, zum anderen waren die alten Leicht-
betonelemente durch Xorrosion beschddigt. Sascha
Féssler erklart: «Eine Reprofilierung war nicht mog-
lich, weil das Dach dadurch schwerer geworden wére.
Das liess die ohnehin ungeniigende Statik nicht zu.
Deshalb entschieden sich die Verantwortlichen, die
Leichtbetonelemente zu ersetzen.» Nun besteht das
Dach an den Rdndern aus neuen Betonelementen und
in der Fldche aus einer deutlich leichteren Profil-
blechkonstruktion mit integrierter DaAmmung. Auf
Basis dieser Konstruktion liess sich eine Photovol-
taikanlage auf dem Dach installieren. Die 1600 PV-
Paneele decken nun 65% des Energiebedarfs des
Tramdepots. Und da das Dach leichter ist, konnten
die originalen Stahltriger erhalten werden.

Liftungsschlitze gegen die Sommerhitze

Auch gegen sommerliche Temperaturen entwickelten

die Planer ein Konzept, ohne einschneidend in die

Integritét des Gebdudes einzugreifen. Zwischen der

dusseren und der inneren Verglasung installierten sie

einen textilen Sonnenschutz, der bei Sonneneinstrah-
lung automatisch ausgefahren wird. Wird er nicht

benétigt, liegt er zwischen derinneren und der dusse-
ren Fassade verborgen. Wahrend der Planung zeigten

Simulationen allerdings, dass es in diesem Zwischen-
raum bis zu 100°C heiss werden kénnte — das hétten

die die Motoren der Storen womdéglich nicht verkraftet.
Alsowurden obenund unten schmale Liiftungsschlit-
ze in die dussere Fensterschicht eingebaut. An einem

1:1-Modell testeten die Planer, wie gross die Schlitze

sein miissen, damit geniigend Luft zirkuliert.

Auf der eher schattigen Nordostseite des
Tramdepots reichten 2-cm-Schlitze aus, doch an der
sonnigeren Siidwestfront brauchte es 5 cm hohe Off-
nungen. Um den Zwischenraum in der Fassade vor
Insekien zu schiitzen, versah man die Luftschlitze
mit einem Gitter. Doch weil Gitter den Luftdurchfluss
verringern, milssen die Schlitze grésser sein, und
dies wiederum hétte das Erscheinungsbild der Fas-
sade stark beeintréchtigt. Um der historischen Be-
deutung der Fassade gerecht zu werden, baute man
die Insektengitter zuriickversetzt horizontal zwi-
schen die beiden Fassadenteile ein.

Das Xonzept des sommerlichen Warmeschut-
zes funktioniert: Mitarbeitende der VBZ bestédtigten
bereits, dass die Temperaturen in der Halle diesen
Sommer angenehmerwaren als in den Vorjahren. Sie
profitieren dank der Sanierung also von wesentlich
verbesserten Bedingungen an ihren Arbeitsplatzen.
Ihr Arbeitgeber wiederum, die Verkehrsbetriebe Zii-
rich, kénnen aufgrund der Sanierung mit deutlich
niedrigeren Betriebskosten fiir ihr neu saniertes
Tramdepot rechnen. ¢

Remo Biirgi, Faktor Journalisten, buergi@fachjournalisten.ch
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KOMMENTAR

Hermann Herters
empfindliches Erbe

( Wer mit dem Auto von Siid oder Ost durch
Ziirich fahren will, muss des Ofteren vor
einem Lichtsignal stoppen. Als Gegenleistung erh&lt
man spannende Einblicke in das Wirken des friithe-
ren Stadtbaumeisters Hermann Herter (1919-1942).
Er legte die linksufrige SBB-Linie tiefer und flanki-

erte die damals kaum motorisierte Einfallsachse
mit 6ffentlichen Bauten. Der Reihe nach realisierte
Herter selbst die Sportanlage Sihlhoélzli, die Brand-
wache, den Bahnhof Wiedikon und die Tramein-
stellhalle Elisabethenstrasse. Seine Leistung war
das Verbindende; rdumlich gehdrten nun City und
Aussersihl zusammen, und architektonisch wandte
sich der Klassizismus dem Neuen Bauen zu.

Hermann Herters Infrastrukturbauten
sind heute noch stidtische Marken mit stattlichem
und ausgewogenem Ausdruck. Das Tramdepot in
Wiedikon konnte er nicht mehr selbst vollenden;
aber es gehort wie das Hallenbad City zu seinem
Spétwerk. Modernistisch anmutende Details
werden mit industrieller Kraft kombiniert; beiden
Bauwerken gemein sind grossflachige und transpa-
rente Fassaden sowie eine leichte Hallenkonstruk-
tion. Doch leider gehen die Originalstrukturen mit
jedem weiteren Eingriff verloren: Vor fiinf Jahren
wurde das Stadtbad saniert. Man konzentrierte
sich bei der Rekonstruktion der lichten Halle auf
das Oblicht, das drei Jahrzehnte zuvor geschlossen
wurde (vgl. TEC21 7-8/2013). Die Wandfenster
dagegen blieben so, wie sie die Stadt schon friither
unsensibel verédndert hatte.!

Einen anderen Ansatz verfolgte das stadti-
sche Bauamt fiir die Sanierung des 80-jahrigen .
Tramdepots: Die Fensterbdnder waren konstruktiv
zu erhalten und erhielten inwendig eine transpa-
rente Zusatzschicht. Dies verdndert jedoch die
Reflexion des Lichts ebenso wie den zuvor fein
kontrastierten Gesamteindruck: Die Front dieser
Glashalle spiegelt und schimmert neuerdings; die
Aufdoppelung hebt das Rahmenraster zudem
markanter hervor und erzeugt ein Bild, das weniger
einer Orangerie als einer beliebigen Industriefassa-
de gleicht. Das Flachdach musste vollsténdig ersetzt
werden, was ein ebenso unbefriedigendes Sanie-
rungsresultat bewirkt. Der verstérkte und vertiefte
Dachrand wirkt nun als unproportionaler Fassa-
denabschluss. Die bautechnische Umsetzung wird
nicht angezweifelt; hingegen scheinen die ausgege-
benen Sanierungs- und Energieziele eine Blirde
fiir Herters empfindliches Erbe zu sein. (pk) ))

Anmerkung

1 Hermann Herter, Stadtbaumeister von Ziirich,
Archithese 2/1995



